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| LOCALIZACION DEL TRAMO

Con el presente documento se hace una descripcion de las dificultades y afectaciones que padecen 510 familias
habitantes de 9 veredas del corregimiento de Uribe, que se encuentran aisladas y deficientemente
intercomunicadas por la falta un puente sobre el Rio Ortegas, asi como también los beneficios socioecondmicos
que tendria para estas la construccién del mismo dentro de la modalidad de obras por impuesto que disefio el
gobierno nacional para los municipios ZOMAC (Zonas Méas Afectadas por el Conflicto), del cual hace parte el
municipio de El Tambo y otros 22 municipios dentro de la cual se encuentran Argelia, Balboa, Buenos Aires,
Caijibio, Caldono, Caloto, Corinto, Florencia, Guapi, Jambalo, Lépez de Micay, Mercaderes, Miranda, Morales,
Patia, Piamonte, Piendam6, Santa Rosa, Santander de Quilichao, Suérez, Timbiqui, Toribio.

Carton de Colombia S.A le propone al municipio de EI Tambo construir un puente sobre el Rio Ortega y realizar
la apertura de 4,5 Kildmetros de via que permitirian comunicar y crear un anillo vial entre la via actual que desde
Monterredondo conduce a las localidades de Uribe — El Ramal — EI Molino- EI Recuerdo con la via
Monterredondo — Anayes — Seguenge — Puente Rio Ortegas — Villa Nueva El Recuerdo, punto se encuentran
estos dos corredores viales.

Nueve (9) veredas del municipio de los municipios de El Tambo y Cajibio permanecen aisladas por falta de un
puente sobre el Rio Ortegas, hecho que afecta de manera significativa la dindmica econdmica, social y cultural
de una poblacién estimada en 1.900 personas o 510 familias de las veredas Chaux, La Palma, El Jordan,
Carrizalito, Cajones, El Recuerdo, EI Molino, San Antonio y Villa Nueva, quienes a diario se ven obligadas a
asumir altos costos de transporte, largas jornadas de camino a pie 0 en caballares para acceder al transporte
publico, riesgo de pérdida de sus vidas cuando se presentan incidentes de salud y/o accidentes de sus
moradores. En la actualidad los habitantes de estas veredas se movilizan utilizando la via que desde El
Recuerdo conduce a Uribe y Popayan recorriendo hasta 63 Kilémetros cuando podrian tener como via alterna
la via que de Villanueva conduce a los Anayes, Monterredondo, lo que reduciria el recorrido entre 7 y 16
Kilometros y por ende lo haria los costos de transporte.

Por ofro lado, el aislamiento de las mencionadas veredas ha propiciado que grupos armados ilegales hayan
desplegado un sin nimero de acciones que afectaron la paz y la tranquilidad de las comunidades, propiciando
el establecimiento de cultivos de uso ilicito como alternativa de generacion de ingresos, hecho que solo puede
superarse con la sustitucion de los mencionados cultivos, inversiones sociales de impacto y el acompafiamiento
de Estado y las Empresas.

Construir un puente de concreto sobe el Rio Ortegas, mediante la modalidad de obras por impuestos por parte
de Cartén de Colombia S.A., permitir la integracion e intercomunicacion de 510 familias habitantes de las
veredas las veredas Chaux, La Palma, El Jordan, Carrizalito, Cajones, El Recuerdo, EI Molino, San Antonio y
Villa Nueva, asi mismo; reducir entre 7 y 16 kilometros la distancia de transporte desde estas veredas a la
cabecera municipal y a Popayan al quedar habilitado el corredor vial que El Recuerdo — Los Anayes —
Monterredondo, lo que incidira en la reduccién del costo de transporte de los productos que la region entrega
al mercado y el incremento de los ingresos de las familias por la venta directa de sus productos a compradores
mayoristas sin recurrir a intermediarios. Por otro lado, con la construccion del puente sobre el Rio ortegas
Carton de Colombia S.A. entraria a construir los 4,2 Kildmetros de via por la Finca Ortegas, lo que permitiria
intercomunicar el corredor vial que viene de los Anayes con las veredas Villanueva y El Recuerdo, lo que
posibilitaré el aprovechamiento de 190 hectéareas de plantacion que generarian entre 40 y 60 empleos directos
y las inversiones requeridas para el mantenimiento de la via que quedaria de uso publico.
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Otro beneficio directo que trae consigo la construccion de puente y la intercomunicacion de la via seria la
erradicacion voluntaria de cultivos de uso ilicito por parte de las familias al hacerse atractivo invertir en la
ampliacion de los cultivos de café, fique, cafia panelera, ganado doble propésito con el acompafiamiento de las
instituciones del Estado que hacen presencia en el municipio.

1 DESCRIPCION DE BENEFICIOS DEL PUENTE SOBRE EL RIO ORTEGAS

11 REDUCCION DE DISTANCIAS DE TRANSPORTE

Se reducen las distancias de transporte terrestre para las veredas El Recuerdo, San Antonio, Villanueva, Chaux,
La Palma y El Jordan en distancias entre 7 y 16 Kildmetros como se indica en la Tabla 1.

Tabla 1 Comparacién de distancias de Recorrido Via Actual (Uribe) y Altema con Puente Rio Ortegas
Recorrido Distancia Diferencia
Km Km

Popayan — Uribe — El Recuerdo 66 8
Popayan — Anayes — El Recuerdo 58

Popayén — Uribe — San Antonio 59 - 8
Popayan — Anayes — San Antonio 51

Popayan — Uribe - Villa Nueva 63 - 16
Popayan — Anayes — Villa Nueva 47

Popayan — Uribe - Chaux 71 -7
Popayan — Anayes - Chaux 64

Popayan - Uribe — La Palma 70 - 8
Popayan — Anayes _ La Palma 62

Popayan - Uribe - Jordan 7 - 8
Popayan — Anayes - Jordan 69

1.2 INCREMENTO DE LOS INGRESOS DE LA POBLACION POR VENTA DE PRODUCTOS A
MERCADOS MAYORISTAS

Segun informacién suministrada por el Comité Departamental de Cafeteros del Cauca en la zona hay 232
hectareas cultivadas de café con una produccion estimada de 35.227 arrobas, cuyos precios de venta en la
zona oscilan entre $ 60.000 y 70.000 pesos por arroba, precio que podria incrementarse a $ 85.000 la arroba
si el producto se llevara directamente a los compradores mayoristas en la ciudad de Popayan, lo que
representaria un aumento en los ingresos de $ 500 a 700 Millones de pesos anuales para los productores.
Ver Tabla 2
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Tabla 2 Valor comparativo de ventas de café en mercado local y mayorista en Popayan

70.000 85.000

VALOR ESTIMADO DE
. TOTAL “ VALOR ESTIMADO DE VENTA BRUTO
NUMERO DE TEC. ENVEJECIDO TEC. JOVEN TRADICIONAL < PRODUCCCION " DIFERENCIA ESTIMADA
EL TAMBO CAFICULTORES HECTAREAS HECTAREAS HECTAREAS HECTAREAS ESTIMADA @ VENTA BRUTO LOCAL CLIENTE DE. CAFE $
CAFE $ POPAYAN
$
EL RECUERDO 40 5 48 53 4.797 335.790.000 407.745.000 71.955.000
SAN ANTONIO 26 2 34 36 3.244 227.052.000 275.706.000 48.654.000
VILLANUEVA 61 12 58 70 6.299 440.937.000 535.423.500 94.486.500
BELLAVISTA 65 3 23 26 2.331 163.170.000 198.135.000 34.965.000
Total 65 3 23 0 26 16.671 1.166.949.000 1.417.009.500 250.060.500
CARRIZAL
CORDILLERA 21 6 14 1 21 1.900 132.993.000 161.491.500 28.498.500
EL JORDAN 28 3 40 43 3.840 268.821.000 326.425.500 57.604.500
LA PALMA 148 43 88 131 11.759 823.158.000 999.549.000 176.391.000
LOS CAJONES 11 1 1 0 12 1.057 73.962.000 89.811.000 15.849.000
Total 208 53 153 1 206 18.556 1.298.934.000 1.577.277.000 278.343.000
[ Gran Total | 273 [ 56 I 175 [ 1 [ 232 [ 35.227 [ 2.465.883.000 [ 2.994.286.500 | 528.403.500 |

Igual efecto se lograria con la produccién y comercializacion de Fique y cafia panelera cuyos cultivos alcanzan
47y 210 hectareas respectivamente, los cuales entregados a mercados mayoristas podrian generar ingresos
adicionales por valor de $ 105 y 16 Millones de pesos adicionales respectivamente, los cuales sumados a los
ingresos adicionales de café alcanzarian la suma de $ 600 a $ 700 Millones por cosecha por afio. Ver Tablas

3y4d

Tabla 3 Valor comparativo de ventas de panela en mercado local y mayorista en Popayan

28.500

33.000

. VR VENTA VR VENTA
VEREDA P’;Lg\lgii?l'g}?EE TOTAL PRODUCCION| MERCADO MERCADO DIFERENCIA
S HECTAREAS | ESTIMADA @ LOCAL MAYORISTA ESTIMADA
$ $ $
El Recuerdo 15 20 1.600 52.800.000 45.600.000 7.200.000
San Antonio 15 15 1.200 39.600.000 34.200.000 5.400.000
Villa Nueva 15 12 960 31.680.000 27.360.000 4.320.000
TOTAL 45 47 3.760 124.080.000 107.160.000 16.920.000
Tabla 4 Valor comparativo de ventas de fique en mercado local y mayorista en Popayan
28.500 33.500
. VR VENTA VR VENTA
VEREDA Pﬁ%hlgiz?C?FEE TOTAL PRODUCCION| MERCADO MERCADO DIFERENCIA
S HECTAREAS | ESTIMADA @ LOCAL MAYORISTA ESTIMADA
$ $ $
El Recuerdo 35 90 9.000 301.500.000 256.500.000 45.000.000
San Antonio 30 50 5.000 167.500.000 142.500.000 25.000.000
Villa Nueva 25 70 7.000 234.500.000 199.500.000 35.000.000
TOTAL 90 210 21.000 703.500.000 598.500.000 105.000.000

1.3

REDUCCION DE COSTO DE FLETES

Por otro lado, la construccién del puente sobre el Rio Ortegas al acortar entre 7 y 16 Kilometros la distancia de

recorrido para el transporte publico y de carga, le ahorraria a la comunidad $ 15 Millones de pesos por cosecha
de café, panela y fique lo que hace més competitivos estos productos en el mercado. Ver Tabla 5.
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Tabla 5 Costo comparativo de fletes via actual (Uribe) y Nueva (por Anayes)

Producto Cantidad | Flete Actual | Nuevo Flete Ahorro
@ $/@ $/@ $
Café 35.227| 44.033.625| 35.226.900| 8.806.725
Panela 3,760 | 4.700.000 | 3.760.000 940.000
Fique 21.000 | 26.250.000 | 21.000.000 5.250.000
59.987| 74.983.625| 59.986.900| 14.996.725

1.4  NUEVAS INVERSIONES DE CARTON DE COLOMBIA Y GENERACION DE EMPLEO

Ademas de la inversion en la construccion del puente que alcanzaria una suma estimada de $ 600 Millones de
pesos, la compafia adicionalmente invertiria otros $ 600 Millones de pesos en la construccion
aproximadamente de 4.5 Kilémetros de via para conectar el anillo vial al que se hizo referencia con anterioridad.
Por ofro lado, la compafriia una vez construido el puente y conectado el anillo vial iniciaria la cosecha de 190
hectareas de plantaciones de las fincas ubicadas entre la Vereda Villanueva y Seguenge lo que le permitiria
generar entre 40 y 60 empleos directos y la destinacion de recursos para el mantenimiento de tramo
comprendido entre la vereda Villanueva y Monterredondo lo que redunda en ahorros para el municipio y
mejoramiento de la movilidad de todas las comunidades.

1.5 SUSTITUCION DE CULTIVOS ILiCITOS

La construccion del puente sobre el Rio Ortegas mejora la accesibilidad de todos los actores del municipio las
veredas que estan parcialmente incomunicadas, lo que redunda en un desestimulo a la permanencia cultivos
de uso ilicito y a cambio estimula las ampliaciones de las lineas productivas licitas que traen progreso y
desarrollo a zona.

1.6 MAYOR INTEGRACION SOCIAL Y COMUNITARIA

Al mejorarse la comunicacion via terrestre entre las 9 veredas de este sector del Corregimiento de Uribe, se
logra una mayor integracion comunitaria al favorecerse la realizacion de eventos culturales, deportivos, hecho
que redunda el fortalecimiento del Capital Social, el cual se haya fracturado por efectos del conflicto armado y
el aislamiento de la comunidad.




Smurfit Kappa

Carton de Colombia S.A.

2 ESTUDIO DE TRANSITO, CAPACIDAD Y NIVELES DE SERVICIO

2.1 PROCESO DE DISENO

211 Trabajos de Campo

A continuacion, los mapas de localizacion general y especifica, que nos ofrecen la vision de la ubicacion del rio donde
se ejecutaran las obras de construccion del puente sobre el rio Ortega, municipio del Tambo.

Figura 1 Localizacion general del proyecto

Figura 2 Anillo vial Monterredondo-Uribe-El Recuerdo-Puente Ortega
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Tabla 6 Distancias entre veredas y capital

Ruta Distancia Km
Popayan - Uribe - El Recuerdo 66
Popayan - Anayes - El Recuerdo 58
Popayan - Uribe - San Antonio 59
Popayan - Anayes - San Antonio 51
Popayan - Uribe - Villa Nueva 63
Popayan - Anayes - Villa Nueva 47
Popayan - Uribe - Chaux 71
Popayan - Anayes - Chaux 64
Popayan - Uribe - La Palma 70
Popayan - Anayes - La Palma 62
Popayan - Uribe - Jordan 77
Popayan - Anayes - Jordan 69

Se hace necesario la construccion de un puente sobre el rio Ortega, para conectar la vereda de Seguengue, San
Antonio, EIl Recuerdo y Villanueva ubicadas en el noroccidente del municipio con Monterredondo sin pasar por Uribe,
y asi poder ahorrar tiempos de viaje y costos de desplazamiento, tanto de pasajeros, estudiantes y productos
agropecuarios. El sector del puente presenta una topografia de terreno montafioso escarpado con elevadas
pendientes transversales y longitudinales, con la construccion del puente se mejoraran las condiciones de calidad de
vida de los habitantes de la zona de influencia, disminuyendo los tiempos de sus trayectos a Popayan, y costos de
operacion y mantenimiento de sus vehiculos y motos, ademas de mejorar las condiciones econdmicas del sector, por
los cultivos de madera.

Para los habitantes del Recuerdo se recorta la distancia en 8km; para los habitantes de Villa nueva hay una
disminucién de 16km, que para una superficie de rodadura en afirmado es un ahorro de una hora de viaje en
temporada seca y casi dos horas en temporada de lluvias. Ademas disminuye los costos de transporte de los camiones
de Carton Colombia que extrae madera de El Recuerdo y Villanueva.

Fotografia 1 Localizacion especifica de Proyecto. Fuente: Google Earth
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El ancho promedio de la seccion del rio es de 25 a 30m, se encuentra rodeado de una topografia escarpada y bosque
abundante en el costado izquierdo en el avance de sus aguas. La carretera de acceso por los lados de Seguengue,
tiene una seccion promedio de 5m, se encuentra en afirmado de regular estado superficial con muchos baches a
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causa de la falta de obras de drenaje, con taludes bastante altos de mas de 10 metros en suelos con presencia de
rocas.

Este sector es donde el cauce es més angosto y recto, cruce propuesto para la alternativa 3, en frente se observa el
cultivo de madera, la imagen fue tomada de uno de los carreteables del lado de Seguengue, donde se puede visualizar
las altas pendientes del terreno, la vegetacion del lado derecho de pastos y la izquierda de bosques.

Fotografia 2 Imagen de drone del area cultivada por Cartén Colombia y zona de confluencia entre el rio Ortega y Sequen ge.
k

2.1.2 Tasa de crecimiento

La estimacion de la tasa de crecimiento del segundo escenario, se hace mediante el anélisis de series histéricas para
el presente estudio. De acuerdo con la informacion del Instituto Nacional de Vias (INVIAS), se cuenta con los
Volimenes de Transito 2017 en donde se presentan los vollimenes, la composicion de transito en porcentaje de autos,
buses y camiones en su orden.

Figqura 2 Estaciones - Voliimenes de Transito Territorial No. 8 Cauca. Fuente: Instituto Nacional de Vias. “Volumenes de Transito”. 2017
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Estaciones de aforo en la zona de influencia (ver Figura 2) que se tendran en cuenta para el analisis del transito:

1. 653 Cafiagria — Popayan (via al Tambo)
2. 699 El Tablén — Cafagria
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Las primeras dos estaciones se analizaron para proyectar el transito por el ramal que pasa por Uribe. Se calcula la
tasa de crecimiento del transito de los Ultimos 20 afios, desde 1997 hasta el 2017, para adoptar esa misma tasa de
crecimiento a la proyeccion del transito que circula por ese sector. La estacion de Monterredondo — La Gallera tiene
datos de la serie histérica de Invias hasta el afio 2006, sin embargo, se usara de referencia para la comparacién del
transito promedio diario asumido del tramo El Recuerdo-Anayes.

3. 1059 Cafiagria-Monterrredondo
4. 1112 Monterredondo — La Gallera

Las estaciones 3 y 4 se toman como referencia para comparar el TPD actual obtenido como porcentaje de los aforos,
verificando que el TPD obtenido para el puente de Ortega, esté cercano a esos valores y sean consistentes, asi como
los porcentajes de distribucién vehicular.

Tabla 7 Series Historicas y Composicién de Transito Promedio Diario Semanal - Territorial Cauca. Fuente: Instituto Nacional de Vias. “Volimenes
de Transito”. 2017

SERIE HISTORICA Y COMPOSICION DEL TRANSITO PROMEDIO DIARIO

EST PR DELA SECTOR COD  LONG TERRITORIAL CAUCA

No.  ESTACION VIA© (KM) 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
653 CARAGRIA- 2001 15 969 1000 628 1029 744 952 935 1014 1224 1143
POPAYAN
70-10-20 69-11-20 71-11-18 73-09-18 58-14-28 74-11-15 48-14-38 54-31-15 751411 76-13-11
699  32+0500 ELTABLON- 2001 13 322 456 363 440 357 384 351 390 562 623
CANAGRIA
54.28-18 54-22-24 65-24-11 69-24-07 68-23-09 50-30-11 68-05-27 66-23-11 82-08-10 54-25-21
1059 CARAGRIA- 10 107 101 39 92 76 79 73 95 105 70
MONTERREDONDO
4406-50 45:09-46 40-0555 52-11-37 38-11-51 38-02-60 39-06-55 34-02-64 54-04-42 37-04-59
1112 MONTERREDONDO- 57 108 126 55 114 71 65 62 53 140 71
LA GALLERA
53.03-44 46-13-41 53-08-39 48-07-45 44-17-39 47-27-26 55-08-37 64-13-23 81.09-10 47-20-33
1138 EL TAMBO- 6 76 74 33 54 20 38 37 111 387 44
MONTERREDONDO

63-01-36 57-09-34 75-16-09 70-10-20 83-08-09 62-18-20 63-08-29 73-14-13 79-12-09 76-08-16

EST PR DELA cop LON SERIE HISTORICA Y COMPOSICION DEL TRANSITO PROMEDIO DIARIO
No. ESTACION SECTOR ViA G TERRITORIAL CAUCA
(KM) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
653 CANAGRIA- 2001 15 2867 1326 1681 1988 1265 4238 1480 1796 1563 SD 1776
POPAYAN
75-13-  81-09- 68-25- 63-25- 83-06- 74-10- 66-21- 72-14- 76-07- 75-8-17
12 10 07 12 11 16 13 14 17
699  32+0500 EL TABL